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lTaxar ou
nao taxar.

1S a questao

s mais recentes
noticias apontam para
um projeto de taxagao
da entrada de veiculos
elétricos chineses no mercado
da Unido Europeia (UE). Para
além dos devidos efeitos para o
consumidor, esta medida
poderd trazer consequéncias
mais alargadas ao nivel
econdmico e tecnologico, para
além dos impactos politicos. A
competicdo tecnologica e
economica arrisca-se a resultar
no desencadear de um processo
de protecao de mercados que
levard a uma progressao
tecnologica mais lenta.

As taxas e os taxados

A Comissao Europeia propde a
aplicagao de taxas aos veiculos
elétricos chineses, com base
numa alegada subvengao
publica a producdo automovel
que contraria os principios de
livre concorréncia, postulados
pela Organizacao Mundial do
Comeércio (OMC), em que 0s
estados da UE e a China
participam. Por seulado, a
China responde com uma
eventual exposicao a OMC,
acusando a UE de contrariar os
principios de livre comércio e
de proceder a implementagao

de medidas protecionistas no
mercado europeu.

Contudo, por agora, a China
avangou com uma investigacao
ao setor de importacdo de carne
de porco de proveniéncia
europeia e ameagou taxar os
carros de alta cilindrada, tendo
na mira marcas como a BMW,
Porsche e Mercedes Benz, entre
outras.

As taxas aplicadas pela Unido
Europeia poderdo ir até aos
38%, estando previstas
também taxas a aplicar aos
veiculos de marca europeia
produzidos na China, como
BMW ou Renault, na ordem dos
21%. Para as marcas privadas,
como a Geely e a BYD, estao
previstas taxas entre 0s 20% e

A Agéncia
Internacional de
Energia considera que,
para uma transigao

na mobilidade elétrica
efetiva, a Europa nao

é autossuficiente na
producéo de carros
elétricos
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0517.4%, e para a empresa
publica SAIC, 38%. As taxas
serdo aplicadas a partir de 4 de
julho e de forma preliminar,
devendo ser afinadas depois de
um periodo experimental de
aplicacdo. Paises como a
Alemanha e a Suécia nao
concordam com a medida,
enquanto outros, como Franca
e Espanha, mostraram-se
favordveis a mesma.

Contudo, esta medida nao se
aplica a toda a producao de
tecnologia chinesa para o
mercado europeu, dado que a
BYD jd fabrica na Hungria uma
pequena parte dos seus
automoveis e a Geely adquiriu
a antiga fabrica da Nissan em
Barcelona, e negoceia uma
segunda fabrica em Itdlia. A
SAIC tem nos seus planos a

construgao de duas fabricas de
raiz na Europa. Dado tratar-se
de investimentos substanciais e
potenciadores de desenvolvi-
mento regional, sera dificil
contrariar a implantacdo de
fdbricas chinesas a produzir
dentro do mercado europeu.
Como as taxas de transacdo
comercial sdo estabelecidas
entre produtos de determi-
nados paises, as marcas sao
afetadas indiferentemente de
onde sdo as suas sedes.
Significa isto que firmas
europeias serao afetadas
imediatamente pela medida.

Vozes criticas

No seio do setor automaovel
europeu tém-se feito ouvir
vozes criticas, entre estasa de
Carlos Tavares, diretor

executivo da Stellantis, que
adquiriu recentemente uma
participagao de 20% da
Leapmotor, uma empresa
chinesa de fabrico automovel,
com o objetivo de gerar
producao comum de veiculos.
Portanto, vdrias empresas
sediadas na UE criaram interde-
pendéncias com empresas
chinesas, gerando cadeias de
producdo integradas e coopera-
tivas. E igualmente relevante o
facto de a Agéncia Internacional
de Energia considerar que, para
uma transicao na mobilidade
elétrica efetiva, a Europa nao é
autossuficiente na produgao de
carros elétricos, precisando de
importar veiculos, nomeada-
mente, da China.

Também o setor do comércio
automovel vé com apreensao

esta medida, dado os pregos
dos carros elétricos terem,
finalmente, comecado a ser
atrativos para a classe média,
prevendo por isso uma
aceleracao da compra destes
veiculos antes da entrada e
acao da medida. Espera-se um
aumento dos precos finais ao
consumidor e uma transi¢ao
mais lenta para a mobilidade
elétrica.

Entre competicédo e

protegao de mercados

Neste jogo de competigao
tecnologica, mas também de
protecao das fragilidades dos
mercados, sobressai uma
consequéncia imediata, a
ameaga a globalizacao e o corte
brusco de interdependéncias
estabelecidas que, para além de
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um prego economico, tém um
impacto politico.

Olhando para as medidas que
a China prevé aplicar, existe
uma vontade de manter a inter-
ligacdo de mercados para inter-
dependéncia de cadeias e de
produtos finais tecnoldgicos,
ancorando agora a sua
produc¢ao no consumo de uma
classe média sofisticada que
encontra na Europa, mas
também noutras regides, como
a América Latina. Surpreende o
facto de a UE ter escapado as
previsoes que vém sendo
publicadas, desde 2015, que
apontavam para um salto em
frente para as economias em
desenvolvimento asidticas.
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