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“Temde pormais
autocarros.
Gratuitidade testa
rede de transportes

S6 na primeira semana, houve perto de 44 mil moradores
do Porto a aderir. Cascais tem autocarros municipais de graca
desde 2020, mas nao sabe se medida tirou carros das ruas
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Reportagem

Camilo Soldado e Teresa Serafim

De segunda a sexta, Amélia Sousa
vai da zona de Paranhos, onde
mora, até a Foz do Porto, para
trabalhar. E a linha 204 que lhe
oferece melhor serventia, mas a
irregularidade do servigo é a sua
maior dor de cabeca. “As vezes é
certo, outras vezes nao”, diza
empregada doméstica de 73 anos.

“Ha dias em que espero dez
minutos, 15 minutos, 30 minutos,
uma hora. Depois das 20h é pior.
Estamos mal servidos”, desabafa
Amélia, enquanto espera na fila do
Gabinete de Apoio ao Municipe,
para fazer o Cartéo Porto, objecto
que lhe dara acesso a embarcar
gratuitamente em todos os
transportes publicos da area
metropolitana.

A medida, que se aplica apenas
aresidentes do Porto e que esta
em vigor ha uma semana, tem
provocado grande afluéncia
aquele servigo publico. Sao 9h30,
as portas abriram-se ha 30
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minutos, ha pessoas que ja estdo a
espera ha horas e a fila tem mais
de 120 pessoas.

Apesar de haver varios outros
balcoes municipais aos quais se
pode aderir ao Cartao Porto (no
site cartao.porto.pt, em bibliotecas
ou piscinas municipais), este é o
Gnico ponto de onde os
moradores saem ja com o
pequeno objecto de plastico na
mao. A autarquia, que diz que a
maioria dos pedidos até decorreu
online, refor¢cou as equipas, mas
isso ndo tem sido suficiente para
escoar as marés de moradores que
vao chegando.

E a gratuitidade? Amélia Sousa
adere com agrado, mas também
com um pé atras. “Vamos ver se
vai resultar. Tém de por mais
autocarros”, diz. O reforco da
oferta é essencial, entende,
notando que anteontem “ja se
notava mais afluéncia” das
pessoas aos transportes. “Esta
muito mais gente”, completa
Clotilde Costa, de 66 anos, que ja
tem o salvo-conduto ha dois dias
para andar por todos os
transportes ptblicos.
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Mora perto da Praca da
Reptblica, uma zona central,
servida por metro e autocarros,
meios de transporte que, estando
reformada, usa principalmente
para visitar a familia, que reside
no vizinho concelho da Maia. “Ja
deviam ter feito isto ha mais
tempo”, afirma, embora preveja
que a “muita gente” que vive no
Porto possa ser uma questdo, com
o avolumar da adesio. Essa é uma
das interrogacdes, mas ha mais.

Simplificacdo da utilizacao
Ha multiplas variaveis que fazem
com que ainda nio seja possivel
medir o impacto da medida na
mobilidade da cidade. Uma delas
é a adesdo ao Cartio Porto, ainda
numa curva ascendente.

Os meses de Verao, com mais
pessoas de férias e menos
deslocagdes para
estabelecimentos de ensino,
também fazem alterar os padroes
de mobilidade urbana. O regresso
as aulas em Setembro deve ser um
teste mais musculado para uma
rede de transportes que ja regista
autocarros cheios em horas de
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ponta e que tem o tronco comum
do Metro do Porto, entre Senhora
da Hora e Trindade, saturado.

Mesmo para quem ja tinha o
Cartdo Porto, era preciso activar a
gratuitidade, como se de um
passe anual se tratasse. Essa
operacdo demora segundos. De
acordo com a Camara do Porto
(CMP), houve 20,3 mil novos
pedidos do cartdo de morador e
23,1 mil activagdes em lojas
Andante ou payshop, o que faz
com que perto de 44 mil pessoas
tenham aderido a medida.

Sobre a efectiva utilizacao,
dados que a Transportes
Metropolitanos do Porto (TMP)
enviou ontem ao PUBLICO
mostram que, através dos titulos
gratuitos, desde o dia 10 de Julho,
foram registadas 92.794
validacdes.

Muitas destas seriam viagens de
passageiros que ja utilizavam
transportes publicos com passe
ou titulos ocasionais, pelo que
tera de se esperar por dados de
um periodo mais alargado para
fazer comparagdes.

Mesmo sem que haja ainda

certezas sobre o impacto, o
professor de Urbanismo na
Universidade de Aveiro Frederico
Moura e Sa diz que a medida ja
trouxe uma grande vantagem: “A
simplicidade que introduz no
sistema.”

Ao dar para viagens para toda a
Area Metropolitana do Porto
(AMP), o utilizador entra no
autocarro, metro ou comboio sem
ter de fazer contas sobre que
tarifa se aplica a zona de destino.
Além disso, nio tem de renovar o
titulo mensalmente. Mas avisa:
“Esta medida pode e deve ser
complementada. E preciso
aumentar a oferta e a frequéncia
dos veiculos, porque a procura
vai disparar e o sistema pode
colapsar.”

Frederico Moura e Sa entende
que a gratuitidade vai aumentar a
competitividade do transporte
publico em relacio ao automavel
e diz que faz sentido avangar
primeiro com medidas de
atracg¢do. “Politicamente,
comecar ao contrario seria muito
dificil.” Para que seja eficaz a
retirar carros das ruas, tem de ser
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Desde odia10 de Julho que
ostransportes publicos sdo
gratuitos pararesidentes
do concelho com cartao
demorador
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complementada por politicas
restritivas.

O pau e a cenoura

A gratuitidade nos transportes foi a
principal bandeira de Pedro
Duarte durante a campanha
eleitoral, mas o autarca, que
acabaria por ser eleito pela
coligacdo PSD/CDS/IL, ndo tinha
ainda anunciado propriamente os
passos seguintes.

Na verdade, os transportes sdo
gratuitos para o utilizador, mas tém
um custo. A camara tera de
compensar a TMP, que gere o
sistema de bilhética Andante, pelas
viagens efectivamente feitas pelos
municipes do Porto, tanto na
cidade como na restante area
metropolitana. A autarquia tem
estimado um custo anual de 20,5
milhdes com esta politica.

Ha um consenso entre quem
estuda as politicas de mobilidade:
para diminuir carros nas cidades, é
preciso conjugar politicas de
dissuasdo com politicas de
atraccdo. E a velha questdo do pau e
da cenoura. Quando anunciou a
entrada em vigor da >
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gratuitidade, ha uma semana,
Pedro Duarte disse que a cimara,
doravante, teria mais margem para
retirar espago ao automovel.

Para ja, a CMP avanc¢a com a
criacdo de uma “zona 30” num
quarteirdo do Campo Alegre, entre
aRua de Anténio Cardoso e a Rua
de Guerra Junqueiro, via cujo
projecto de intervencdo tem vindo
aser contestado por ndo restringir
mais o papel do carro.

Havera instalacdo de “sinaliza¢ao
vertical e horizontal e de alguns
dissuasores fisicos” (as chamadas
almofadas de Berlim), explica o
vereador da Camara do Porto com
o pelouro da Mobilidade, Hugo
Beirio, ao PUBLICO.

Aaplicagdo decorre a partir de
segunda-feira e pretende criar “um
ambiente de coexisténcia” que serd
replicado noutras manchas da
cidade, como esta previsto no
Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PMUS) do Porto,
apresentado esta semana. A
proxima “zona 30” serd criada a
norte da Avenida da Boavista, entre
o Foco e a Casa da Musica.

Sobre outras medidas de
dissuasdo para o resto da cidade,
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Hugo Beirdo diz que esti a ser
preparado um conjunto de politicas
(também previstas no PMUS) e que
terd um calendario mais definido
no ultimo trimestre deste ano.

Além de “atrair para o transporte
publico”, é preciso “criar um
bocadinho mais dificuldade” a
quem circula de carro, diz o
vereador liberal. A CMP vai avangar
com o alargamento das zonas de
acesso automovel condicionado
(ZAAC), com areducdo de espaco
de estacionamento a superficie e
revisdo do tarifario.

Numa declaracio enviada pelo
gabinete de imprensa da CMP ao
PUBLICO e atribuida a Pedro
Duarte, o presidente refere que,
“apesar de a gratuitidade dos
transportes nio solucionar,
isoladamente, os problemas de
mobilidade na cidade do Porto, a
sua entrada em vigor apresenta-se
como uma alternativa acessivel a
todos os portuenses, legitimando
novas medidas de mitigacdo do
trafego automovel”.

Preco, mas nao so
Ha varios factores que levam as
pessoas a deixar o carro na

garagem e a escolherem o
transporte ptiblico. O preco é um
deles, mas esta longe de ser o
Gnico. Importam o tempo de
viagem, a frequéncia do servico, a
pontualidade, a previsibilidade, o
conforto, a facilidade com que se
navega no sistema ou o niimero de
transbordos.

A implementacio do Programa
de Apoio a Reducdo Tariféria, a
partir de 2019, é prova de que o
preco, so por si, ndo convence os
condutores a mudar. “Os dados
mostram que houve um aumento
de viagens de autocarro, mas nio
houve uma redugéo das viagens de
automovel”, diz o professor de
Economia no Iscte Miguel Atanasio
Carvalho.

Habituado a estudar as questoes
da mobilidade, o académico
lembra que as dindmicas dos
transportes sdo complexas. “Ha
esta ideia de que o niimero de
viagens que fazemos é fixo: tenho
deir a escola, para o emprego, a
natagdo, ao supermercado. Se
favoreco uma escolha, é em
detrimento de outra.” No é bem
assim. “O nimero de viagens ndo é
fixo. Ha viagens que, se forem
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faceis, fazemos, como ir visitar um
amigo ou ir a uma loja.” Se ndo for
facil, tendemos a ndo o fazer.

Aliteratura cientifica sugere que,
noutros paises ou cidades onde a
gratuitidade em transportes
publicos foi aplicada ha mais anos,
houve um aumento de utilizacdo
destes modos a custa dessas novas
viagens, mas também de percursos
feitos a pé e de bicicleta. Porém,
ndo foi verificada umareducao de
deslocacdes de carro.

Por isso, avisa, quando houver
dados, o que interessa “nio é
contar a percentagem” (com o
aumento de viagens de
transportes, é provavel que metro
e autocarros ganhem maior peso
relativo), mas o namero de carros.
“E tenho sérias duvidas de que
diminua”, remata. O factor preco
pode ser determinante, mas
principalmente por outra via,
lembra o economista. A do custo
de circular num automével:
combustivel, estacionamento,
eventuais portagens.

Sao essas as contas que Marco
Pinto, de 25 anos, faz. Ainda por
cima, “ao preco a que esto os
combustiveis”. Também na fila
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para tirar o Cartao Porto, mora em
Campanhd e trabalha no Hospital
Santos Silva, em Gaia, unidade que
tem metro a porta.

Jaevitavair de carro para o
trabalho. Além do custo, ha que ter
em conta o tempo perdido no
engarrafamento da Ponte do
Freixo, nas horas de ponta. Com a
gratuitidade, poupa 40 euros do
passe mensal.

Uma das criticas tem sido o
caracter municipal da medida. E
que o Porto tem sensivelmente um
quinto da populacdo da drea
metropolitana e tem algumas das
principais bacias geradoras de
viagens (como a Baixa e a Asprela)
deste territdrio de 17 municipios,
aponta Frederico Moura e Sa.

Dai que grande parte das
deslocacoes da AMP ocorra de fora
do Porto para dentro. Assim, faria
sentido alargar a medida aos
restantes concelhos. “As pessoas
dizem que é muito injusto que no
Porto seja gratuito e em Gaia ndo
seja, mas tem de se comecar por
algum lado. Pode ser que isto
pressione outros decisores”
politicos e o territério a volta seja
contaminado, diz. No entanto, em
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Portugal, ndo tem sido essa a
dindmica nos municipios que ja
avancaram com esta medida ha
mais tempo.

Gratis ha seis anos

Quando fez 80 anos e decidiu
vender o carro, Maria Cecilia tinha
de arranjar uma forma de ir as
compras sem que o caminho lhe
custasse. “Soube que os
autocarros eram gratuitos e
pareceu-me bem”, afirma, sentada
num banco do Terminal
Rodoviario de Cascais, depois de
uma ida ao supermercado. Vive na
vila e considera esta “uma medida
optima”. SO teve de pagar sete
euros pelo cartdo fisico Viver
Cascais, que di acesso aos
transportes de graca. Para fora da
localidade, diz que tem sempre
quem lhe dé boleia.

Ao seu lado, Célia Barbosa, de 62
anos, tem a mesma opinido. Vive
na freguesia de Alcabideche,
também no concelho, e, como
trabalha em Cascais, os autocarros
municipais sdo suficientes para si.
Usa a versdo digital do cartao,
através da aplicacdo MobiCascais, e
s6 lamenta os atrasos e a

18-07-2026

Meio: Imprensa
Pais: Portugal
Area: 2880,85cm2

FOTOGRAFIAS: RUI GAUDENCIO

impaciéncia de alguns motoristas.

Em Cascais, desde 2020, quando
Carlos Carreiras (PSD) estava na
lideranca da autarquia, as linhas de
autocarros municipais passaram a
ser gratuitas para moradores,
trabalhadores e estudantes do
concelho, tendo sido o primeiro
municipio a aplicar esta medida.

Numa outra paragem, em frente
ao mercado municipal, Eliene
Gongalves discorda do bom
funcionamento da medida e
confessa que s6 usa a aplicacao
para ver horarios. A moradora da
Amoreira, de 53 anos, nio esta
muito satisfeita com o servi¢o dos
autocarros: diz que na sua zona s6
passam de hora a hora e com
atrasos. “O que vou apanhar agora
esta bem atrasado”, lamenta.
“Preferia que nao fossem de graca
e tivessem qualidade.”

No Terminal Rodoviario de
Carcavelos, Filomena Aires, de 76
anos, tem o cartdo para andar de
autocarro de graca por Cascais, tal
como as suas amigas. Mas diz com
um ar de aviso: “Achei que foi uma
boa medida, mas hi carreiras que
nao andam a horas...”

Marilene Gama nio tem o cartio

Viver Cascais porque precisa de
apanhar o comboio para o
trabalho e, por isso, tem de usar o
passe Navegante de 40 euros, que
permite circular por toda a Area
Metropolitana de Lisboa. Varias
pessoas com quem o PUBLICO
falou usam os autocarros
municipais, mas tém o Navegante
para conseguirem circular noutros
concelhos e meios de transporte.
“Ebom serem de graca, mas nio
tiro beneficios”, nota. Mesmo
assim, usa alguns autocarros
municipais e aproveita para
lamentar: “Falham muito! Hoje ja
falharam dois que podia ter
apanhado.”

Mas qual é o balanco da medida?
Nuno Piteira Lopes (PSD),
presidente da Camara de Cascais,
considera que é “bastante positivo”
e que isso se comprova pela subida
do ntiimero de utilizadores. No ano
em que as carreiras se tornaram
gratuitas, em 2020 — que foi
marcado pela pandemia de
covid-19 —, foram transportados 5,5
milhoes de passageiros. Desde
entdo houve um aumento
continuo, com 9,8 milhoes em
2023, prevendo-se que, este ano, se

Grandelisboa

Moradores de Cascais tém
acesso gratuito aos autocarros
municipais desde 2020
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atinjam os 11,8 milhoes.

Confrontado com as queixas dos
utilizadores, Nuno Piteira Lopes
considera que sdo “dores de
crescimento” num servico que
teve um aumento para o dobro no
numero de utilizadores.
“Reconheco que podemos e
devemos melhorar a oferta, ter
mais cobertura, mais frequéncia e
melhor qualidade. Estamos a
trabalhar nisso”, garante o
autarca, prometendo que esse
trabalho chegard ao terreno em
Outubro.

Também deixa a certeza de que
acamara continuard a apoiar a
gratuitidade dos autocarros, que
custou aos cofres do municipio
19,7 milhdes de euros em 2025.
Nuno Piteira Lopes ressalva que
tal é “suportado” por impostos
que derivam directa ou
indirectamente do uso de viatura
prépria, como o Imposto Unico de
Circulagdo, que rendeu 8,6
milhdes de euros em 2025.

Sobre se hd uma medicdo sobre
o impacto que a medida teve na
diminui¢do no nimero de carros a
circular, o autarca responde que
ndo tem essa métrica, mas que
“obviamente que, se se usar mais
o transporte ptblico, a fluidez da
circulagdo rodoviaria aumenta”.
No entanto, a literatura cientifica
ndo permite estabelecer essa
ligacao directa.

E quem usa mesmo o cartdo para
0s autocarros gratuitos, se ha
muitos municipes que precisam de
se deslocar para fora do concelho?
Nuno Piteira Lopes indica que se
tem notado um “crescimento
grande” nas deslocac¢des de
criangas e jovens para as escolas ou
de pessoas que ndo usavam
transporte publico e comecaram a
fazé-lo por ser gratis.

Com a Linha de Cascais a ser
crucial na deslocagdo dos
municipes, o autarca defende que
agratuitidade deveria estender-se
aos comboios. Por isso, refere que,
“caso o municipio venha a ter
alguma gestao directa ou
indirectamente na futura
subconcessio da linha”, esta
“disponivel para investir no
transporte publico ferroviario”
para que seja de graca.

Sobre se faria sentido outras
autarquias na fronteira de Cascais
investirem numa medida
semelhante, nota que “as
realidades locais, por vezes, sdo
muito diferentes e compete a cada
uma das camaras decidir de
acordo com o que é a sua visdo do
territério”. Estendendo a questio
atoda a Area Metropolitana de
Lisboa, considera que deve
continuar a ser feito o caminho
percorrido com o Navegante, que
inclui todos os operadores e
permitiu areducdo e
uniformiza¢do do custo mensal
dos transportes.
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Porto e Cascais
Transportes gratis?
“Tém de pOr mais

> autocarros”
Local,20a23




